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AB : The control unit (1) has a first control conduit (4) for 
locking a lock (2) and a second control conduit (5) for 
unlocking the lock. The control conduits are connected to a 
positioning device (3) which moves a bolt of the lock into a 
locking and an unlocking position. A monitor unit (6) is 
connected with the first control conduit and the control unit, 
whereby the monitor unit ascertains the voltage level on the 
first control conduit, feeding it to the control unit. The 
control unit compares the voltage level with a theoretical 
value and emits a signal for unlocking the lock to the 
positioning device, as soon as the voltage level deviates from 
the theoretical value.; The double lock system is prevented 
from being engaged inadvertently by outer circumstances. 
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DE 34 47 039 C2 


(g) SchlieBsystem fur ein Kraftfahrzeug 


) Eine Steuereinheit (1), die Double-Lock ein- oder aus- 
schaltet, uberwacht mit Hilfe einer Spannungsuberwachung 
(6) die Steuerleitung (4) zu einem Stellglied (3) fur die 
Turschlosser (2), damit Double-Lock nicht unbeabsichtigt 
eingeschaltet wird. Sobald bei eingeschalteter Zundung der 
Spannungspegel auf der Steuerleitung (4) vom Normalfali 
abweicht, wird von der Steuereinheit (1) der Befehl zum 
Ausschalten von Double-Lock ausgegeben. 
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Beschreibung 


DE 44 09 361 CI 


Die Erfindung betrifft ein SchlieBsystem fur ein Kraft- 
fahrzeug, insbesondere eine Zentralverriegelungsanla- 
ge. ' 5 

Solche SchlieBsysteme sind hinreichend bekannt Mit 
einem Schlussel konnen die Tiiren eines Kraftfahrzeug 

— auch fernbedient — ver- oder entriegelt werden. 
Wenn das Kraftfahrzeug abgestellt wird, so wird es als 
Schutz vor Dieben verriegelt. Sollen die TGren auch io 
nicht von innen gedffnet werden konnen, so daB nicht 
durch Einschlagen der Fensterscheiben und Offnen der 
Tiiren das Fahrzeug entwendet werden kann, so ist es 
bekannt, ein sogenanntes Double- Lock einzuschalten. 
Die Fahrzeugtilren sind dann doppelt verschlossen und 15 
konnen sowohl von auBen als auch von innen nicht mehr 
gedffnet werden. 

Das Double-Lock soil aber nicht unbeabsichtigt ein- 
geschaltet werden, denn wenn beispielsweise das Fahr- 
zeug infolge eines Unfalls stark beschadigt ist, so sollen 20 
sich auf jeden Fall die Fahrzeugturen — auch von innen 

— offnen lassen konnen. Ein KurzschluB der Steuerlei- 
tung zu einer Spannung oder gegen Masse als mogliche 
Folge des Unfalls kann Double-Lock unbeabsichtigt 
einschalten. 25 

Bei einem bekannten SchlieBsystem 
(DE 34 47 039 C2) soli die Moglichkeit einer versehent- 
lichen Fahrzeugverriegelung bei noch im Fahrzeug be- 
findlichem Ziindschlussel ausgeschlossen werden. Hier- 
zu werden Turkontakte abgefragt, ob die Beifahrertur 30 
noch offensteht Wenn dies vorliegt, laBt sich die Zen- 
tralverriegelung nicht durch Drucken des Innenbetati- 
gungsknopfes betatigen. 

Das Problem der Erfindung ist es ein SchlieBsystem 
zu schaffen, bei dem verhindert wird, daB Double-Lock 35 
nicht unbeabsichtigt durch auBere Umstande einge- 
schaltet wird. 

Das Problem wird erfindungsgemaB durch die Merk- 
male von Patentanspruch 1 gelost 

Eine vorteilhafte Ausgestaltung der Erfindung ist in 40 
dem Unteranspruch gekennzeichnet 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist im folgen- 
den unter Bezugnahme auf die schematische Zeichnung 
naher erlautert In der Figur ist ein Blockschaltbild des 
erfindungsgemSBen SchlieBsystems dargestellt. 45 

Das SchlieBsystem weist eine Steuereinheit 1 (siehe 
Figur) auf, die das Ver- oder Entriegeln von Tiirschlos- 
sern 2 eines Kraftfahrzeugs steuert Die Riegel der Ttir- 
schlosser 2 werden durch eine Stelleinrichtung 3 be- 
wegt Diese Stelleinrichtung 3 ist iiber Steuerleitungen 4 50 
und 5 mit der Steuereinheit 1 verbunden. Um das soge- 
nannte Double-Lock einzuschalten (bei Double-Lock 
konnen die Fahrzeugturen nicht mehr von innen gedff- 
net werden), werden zwei Steuerleitungen 4 und 5 bend- 
tigt. Und zwar werden iiber eine erste Steuerleitung 4 55 
die Signale zum SchlieBen bzw. Verriegeln des Tiir- 
schlosses 2 ubertragen und iiber die zweite Steuerlei- 
tung 5 werden die Signale zum Offnen des Schlosses 2 
ubertragen. 

Wenn Double-Lock ausgeschaltet ist, d. h. das ist in 60 
der Regel dann der Fall, wenn sich Personen im Fahr- 
zeug befinden und die Ziindung eingeschaltet ist, so 
kann es beispielsweise infolge eines Unfalls vorkom- 
men, daB die erste Steuerleitung 4 durch einen Kurz- 
schluB (in der Figur durch einen blitzformigen Pfeil dar- 65 
gestellt) ein spannungsfuhrendes Teil oder Masse be- 
ruhrt und dadurch einen solchen Spannungspegel erhalt, 
der die Stelleinrichtung 3 veranlaBt, das TurschloB 2 zu 


verriegeln (Double-Lock ist dann eingeschaltet). 

Bei der Erfindung sollte jedoch vermieden werden, 
daB Double-Lock unbeabsichtigterweise eingeschaltet 
wird. Hierzu ist eine Oberwachungseinheit 6 vorgese- 
hen, die den Spannungspegel auf der ersten Steuerlei- 
tung 4 erfaBt und an die Steuereinheit 1 zum Auswerten 
weiterleitet 

In der Steuereinheit 1 wird der Spannungspegel der 
ersten Steuerleitung 4 mit einem Sollwert verglichen. 
Weicht der Spannungspegel von dem Sollwert ab, d. h. 
findet sich auf der Steuerleitung 4 ein anderer Span- 
nungspegel als vorher beabsichtigt war, so wird unmit- 
telbar darauf uber die zweite Steuerleitung 5 ein Signal 
an die Stelleinrichtung 3 gegeben, damit Double-Lock 
ausgeschaltet, d. h. das SchloB 2 auf jeden Fall entriegelt 
wird. 

Wenn Double-Lock bewuBt eingeschaltet ist, z. B. 
wenn das Kraftfahrzeug geparkt ist, so darf der Span- 
nungspegel nicht uberwacht werden, da ansonsten 
durch auBere Manipulation das Double-Lock ausge- 
schaltet werden k6nnte und somit das SchlieBsystem 
nicht mehr sicher ware. Daher ist es vorteilhaft, die erste 
Steuerleitung nur dann zu uberwachen, wenn die Ziin- 
dung eingeschaltet ist Hierzu ist die Steuereinheit 1 mit 
der -- nicht dargestellten — Ziindanlage verbunden. 

Die Steuereinheit 1 kann als Mikroprozessor reali- 
siert sein. Die Stelleinrichtung 3 beinhaitet ein Stellglied 
und einen Motor, der die Riegel des oder der Tttrschlos- 
ser 2 bewegen kann, so daB die Turen ver- oder entrie- 
gelt werden. Die Oberwachungseinheit 6 kann im ein- 
fachsten Falle durch ein Voltmeter realisiert sein. Die 
Oberwachungseinheit 6 kann auch im Mikroprozessor 
integriert angeordnet sein, wobei der Spannungspegel 
der ersten Steuerleitung iiber einen Eingangsport des 
Mikroprozessors und einen A/D-Wandier einer Aus- 
wertung zugeftthrt wird. 

Patentanspruche 

1. SchlieBsystem fur ein Kraftfahrzeug, mit einer 
Steuereinheit (1), die eine erste Steuerleitung (4) 
zum Verriegeln eines Schlosses (2) und eine zweite 
Steuerleitung (5) zum Entriegeln des Schlosses (2) 
aufweist, wobei die Steuerleitungen (4, 5) mit einer 
Stelleinrichtung (3) verbunden sind, die einen Rie- 
gel des Schlosses (2) in eine ver- oder entriegelte 
Position bewegen, gekennzeichnet durch eine 
Oberwachungseinheit (6), die mit der ersten Steuer- 
leitung (4) und der Steuereinheit (1) verbunden ist, 
wobei die Oberwachungseinheit (6) den Span- 
nungspegel auf der ersten Steuerleitung (4) erfaBt 
sowie der Steuereinheit (1) zuleitet und die Steuer- 
einheit (1) den Spannungspegel mit einem Sollwert 
vergleicht sowie ein Signal zum Entriegeln des 
Schlosses (2) an die Stelleinrichtung (3) ausgibt, so- 
bald der Spannungspegel von dem Sollwert ab- 
weicht, falls das SchloB (2) vorher entriegelt war. 

2. SchlieBsystem nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Steuereinheit (1) mit der Ziindan- 
lage verbunden ist und nur bei eingeschalteter Ziin- 
dung die erste Steuerleitung (4) uberwacht 
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